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ภาคผนวก ข 
การทดสอบและประสิทธิภาพของอุปกรณปองกันดานทาย  

1. การทดสอบสามารถกระทำไดทั ้งการติดตั ้งอุปกรณปองกันดานทายกับโครงคัสซีจำลองบน 
แทนทดสอบ หรือติดตั้งกับโครงคัสซหีรือตัวถังของรถ 

๒. การทดสอบคานขวางท่ีมีหนาตัดสูงไมนอยกวา 100 มิลลิเมตร ใหทดสอบดวยแรงกดขนาด 50 
กิโลนิวตันหรือแรงกดรอยละ 25 ของน้ำหนักรถและน้ำหนักบรรทุกรวมกันที่ตำแหนงกึ่งกลางคานขวาง (จุด P3 
ตามรูปที่ ข-1) และที่ปลายทั้งสองดานโดยหางจากขอบยางดานนอกสุดของเพลาลอทายเขาไปดานในตัวรถ 
300 ± 25 มิลลิเมตร (จุด P1 ตามรูปที่ ข-1) และทดสอบดวยแรงกดขนาด 100 กิโลนิวตัน หรือแรงกดรอยละ 
50 ของน้ำหนักรถและน้ำหนักบรรทุกรวมกันที่ระยะ 350 ถึง 500 มิลลิเมตร เมื่อวัดจากกึ่งกลางของอุปกรณ
ปองกันดานทายออกไปที่ปลายทั้งสองดาน (จุด P2 ตามรูปที่ ข-1)    

๓. การทดสอบคานขวางท่ีมหีนาตัดสูงไมนอยกวา 120 มิลลิเมตรขึ้นไปใหทดสอบดวยแรงกดขนาด 
100 กิโลนิวตัน หรือแรงกดรอยละ 50 ของน้ำหนักรถและน้ำหนักบรรทุกรวมกันที่ตำแหนงกึ่งกลางคานขวาง 
(จุด P3 ตามรูปที่ ข-1) และท่ีปลายทั้งสองดานโดยหางจากขอบยางดานนอกสุดของเพลาลอทายเขาไปดานในตัวรถ 
300 ± 25 มิลลิเมตร (จุด P1 ตามรูปที่ ข-1) และทดสอบดวยแรงกดขนาด 180 กิโลนิวตันหรือแรงกดรอยละ 
85 ของน้ำหนักรถและน้ำหนักบรรทุกรวมกันที ่ระยะ 350 ถึง 500 มิลลิเมตร เมื ่อว ัดจากกึ ่งกลาง 
ของอุปกรณปองกันดานทายออกไปที่ปลายทั้งสองดาน (จุด P2 ตามรูปที่ ข-1) หรือจะทดสอบตาม ๒. ก็ได  

4. การทดสอบ ใหทดสอบดวยแรงกดที่ตำแหนงตางๆ (จุด P1 P2 และ P3 ตามรูปที่ ข-1) ใหครบท้ัง 
5 จุด โดยทดสอบผานอุปกรณกระจายแรงทดสอบที่มีการเชื่อมตอกันดวยขอตอแบบหมุน ซึ่งอุปกรณกระจาย
แรงเป นแบบส ี ่ เหล ี ่ยมม ีความส ูงเสมอก ับขนาดหนาต ัดของคานขวางแต ไม  เก ิน 250 ม ิลล ิ เมตร 
มีความกวาง 200 มิลลิเมตร ขอบมีรัศมีความโคงมนไมนอยกวา 5 ± 1 มิลลิเมตร และมีความหนาเพียงพอ
สำหรับการทดสอบ กรณีอุปกรณปองกันดานทายมีลักษณะสมมาตรจะทำการทดสอบเพียง 3 จุดก็ได 

5. อุปกรณปองกันดานทายสามารถเสียรูปอยางถาวรได และในแตละจุดทดสอบอาจเสียรูปไดไมเกิน 
400 มิลลิเมตร จากจุดเริ่มทดสอบ 

 
 

 
 

รูปที่ ข-1 ตำแหนงในการทดสอบอุปกรณปองกันดานทาย 
 
 
 

แนวก่ึงกลางคานขวาง 
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ภาคผนวก ค 
แบบมาตรฐานของอุปกรณปองกันดานขาง 

 1. วัสดุที่ใชเปนเหล็กโครงสรางรูปพรรณสำหรับงานโครงสรางทั่วไป มีคุณสมบัติทางกลไมนอยกวา 
SS400 และขนาดของวัสดุตองไมนอยกวาที่กำหนดในภาคผนวกนี้ 

 2. แบบมาตรฐานของอุปกรณปองกันดานขาง ที่ผานการทดสอบและมีประสิทธิภาพเปนไปตามที่
กำหนดในภาคผนวกนี้ สามารถนำไปใชในการสรางประกอบและติดตั้งกับรถได ประกอบดวยคานดานขาง 
(แบบราว) ตามรูปที่ ค-2 ถึง ค-5 ขายึดตามรูปที่ ค-6 ถึง ค-11 และอุปกรณปองกันดานขาง (แบบแผน) 
ตามรูปที่ ค-12 

 

 
รูปที่ ค-1 แบบตัวอยางอุปกรณปองกันดานขาง 

3. อุปกรณปองกันดานขางประกอบดวยคานดานขางและขายึด ในการสรางประกอบสามารถเลือก
คานดานขาง (แบบราว) ที ่มีขนาดความสูงของหนาตัด (h) สอดคลองกับลักษณะและน้ำหนักของรถตาม 
ขอ 3 (2) ของประกาศน้ี มาประกอบกับขายึด โดยอุปกรณปองกันดานขางตองเปนไปตามเงื่อนไข ดังนี้ 

3.1 ระยะหางระหวางราวแตละราวตองไมเกิน 300 มิลลิเมตร  
3.2 ระยะของขาย ึดจากตัวถังหรือโครงคัสซี (W) สามารถปรับให เป นไปตามตำแหนง 

และเงื่อนไขการติดตั้งอุปกรณปองกันดานขางได 
3.3 ระยะยื่นดานหนาสุดของราว (A) ตองไมเกิน 700 มิลลิเมตรจากก่ึงกลางขายึด  
3.4 ระยะยื่นดานหลังสุดของราว (B) ตองไมเกิน 250 มิลลิเมตรจากก่ึงกลางขายึด  
3.5 ระยะหางระหวางกึ่งกลางขายึด (L) ตองไมเกิน 3.0 เมตร  
3.5 หากความยาวรวมของราวเกินกวา 3.95 เมตร จะตองติดตั ้งขายึดเพิ ่มในตำแหนงที่

เหมาะสมอีก 1 ชิ้น 
4. การประกอบคานดานขางหรือขายึดดวยการเชื่อม ตองมีคุณสมบัติและขนาดของรอยเชื่อม 

ไมนอยกวาแบบที่กำหนดในภาคผนวกนี้ 
5. การยึดดวยสลักเกลียว หมุดย้ำ ใหใชขนาดและจำนวนไมนอยกวาที่กำหนดในภาคผนวกนี้  
6. ขนาดของราวและขายึดในแบบมาตรฐานในภาคผนวกน้ี ที่กำหนดใหมีการตรวจสอบคุณภาพใน

สวนที่สำคัญที่มีตัวอักษร “QC..” กำกับไว โดยตองมีขนาดเปนไปตามคาท่ีกำหนดในกรอบ “��”  
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ภาคผนวก ง 
แบบมาตรฐานของอุปกรณปองกันดานทาย 

 1. วัสดุที่ใชเปนเหล็กโครงสรางรูปพรรณสำหรับงานโครงสรางท่ัวไป มีคุณสมบัติทางกลไมนอยกวา 
SS400 และขนาดของวัสดุตองไมนอยกวาที่กำหนดในภาคผนวกนี้ 

  2. แบบมาตรฐานของอุปกรณปองกันดานทาย ที่ผานการทดสอบและมีประสิทธิภาพเปนไปตามที่
กำหนดในภาคผนวกนี้ สามารถนำไปใชในการสรางประกอบและติดต้ังกับรถได ประกอบดวยคานขวาง ตามรูปท่ี 
ง-2 ถึงรูปที่ ง-11 และขายึดตามรูปที่ ง-12 ถึงรูปที่ ง-28 

 

 
รูปที่ ง-1 แบบตัวอยางอุปกรณปองกันดานทาย 

 
3. อุปกรณปองกันดานทายประกอบดวยคานขวางและขายึด ในการสรางประกอบสามารถเลือก

แบบคานขวางตามรูปที่ ง-2 ถึงรูปที่ ง-11 มาประกอบรวมกับขายึดตามรูปที่ ง-12 ถึงรูปที่ ง-28 ที่สอดคลอง
กับลักษณะและน้ำหนักของรถตามขอ 10 ของประกาศน้ี 

4. การประกอบคานขวางหรือขายึดดวยการเชื ่อม ตองมีคุณสมบัติและขนาดของรอยเชื ่อม 
ไมนอยกวาแบบท่ีกำหนดในภาคผนวกนี้ 

5. การยึดดวยสลักเกลียวกับโครงคัสซีหรือตัวถังรถ ใหใชขนาดและจำนวนไมนอยกวาที่กำหนด
ในภาคผนวกนี้ โดยมีคุณสมบัติระดับ 10.9 (Grade 10.9) และการขันสลักเกลียวตองใชแรงบิดไมนอยกวา 
190 นิวตันเมตร  

6. การติดตั้งขายึดกับโครงคัสซีที่มีหนาตัดเปนรูปตัวซีจะมีขายึดเสริม (Bracket) หรือไมก็ได  
7. ขนาดของคานขวางและขายึดในแบบมาตรฐานในภาคผนวกนี้ ตองมีการตรวจสอบคุณภาพ 

ในสวนที่สำคัญที่มีตัวอักษร “QC..” กำกับไว โดยตองมีขนาดเปนไปตามคาท่ีกำหนดในกรอบ “��” 
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