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ขอบขาย : มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี 
- กําหนดข้ึนโดยรับ ISO 8349:2002 Road vehicles – Measurement of 
road surface friction มาใชโดยวิธีพิมพซํ้า (reprinting) ในระดับ
เหมือนกันทุกประการ (identical) โดยใช ISO ฉบับภาษาอังกฤษเปนหลัก 

- ระบุวิธีการทดสอบสําหรับการประเมินคาลักษณะแรงเสียดทานตามแนวยาว
ของพ้ืนท่ีมีการปูผิว โดยใชยางทดสอบอางอิงมาตรฐานหรือยางรถยนต 
ของยานพาหนะในการทดสอบ ข้ันตอนการทดสอบทั่วไปและความถูกตอง
ของการทดสอบจะถูกนําเสนอเพ่ือกําหนดคาสัมประสิทธ์ิการเบรกสูงสุดและ
สไลด (peak and slide braking coefficient) บนพ้ืนผิวการทดสอบจริง 
ซ่ึงสภาพพ้ืนผิวจะถูกกําหนดและควบคุมโดยผูใชงานในชวงเวลาของ 
การทดสอบ นอกจากน้ียังมีการระบุข้ันตอนการจัดทําเอกสาร 
และรายละเอียดในสวนของการทดสอบและเตรียมพ้ืนผิวทดสอบ 

- ใชเพ่ือการปรับเขาหากัน (harmonize) ของผลการทดสอบจาก 
สนามทดสอบท่ีแตกตางกัน คาท่ีวัดดวยยางทดสอบอางอิงมาตรฐาน 
(Standard Reference Test Tyre, SRTT) มีเจตนาใหใชเพ่ือกําหนด
ตัวเลขอางอิงมาตรฐาน เพ่ือช้ีบงคุณสมบัติแรงเสียดทานของสนามทดสอบ
และพ้ืนผิวทดสอบซึ่งเปนตัวแทนของยางรถยนตน่ัง 

- บางวิธีการในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้อาจเหมาะสําหรับการวัด
คุณสมบัติแรงเสียดทานสําหรับยางรถยนตเฉพาะบนสนามทดสอบ 

- คาที่ไดน้ีบอกถึงคาสัมประสิทธ์ิการเบรกสูงสุด ใกลจุดสูงสุด หรือการสไลด 
ในชวงเวลาของการทดสอบโดยไมจําเปนตองเปนคาคงท่ี 

- คาที่วัดดวยยางอางอิงมีวัตถุประสงคเพ่ือเปนหมายเลขอางอิงท่ีระบุ
คุณสมบัติแรงเสียดทานของสนามทดสอบและพ้ืนผิวถนน 

- ไมไดประสงคในการระบุปญหาความปลอดภัยท้ังหมดท่ีเก่ียวของ 
กับการใชงาน และเปนความรับผิดชอบของผูใชงานท่ีจะปรึกษาและ 
สรางแนวทางปฏิบัติดานความปลอดภัยและสุขภาพท่ีเหมาะสม และ 
เลือกเกณฑขอกําหนดท่ีนําไปปรับใชไดกอนนํามาตรฐานไปใชงาน 



หมายเหตุ 1 แรงเสียดทานไดรับผลกระทบจากตัวแปรหลายอยาง เชน สภาพแวดลอม 
การใชงาน อายุการใชงานและ การปนเปอนของพ้ืนผิว คาท่ีวัดได 
จะเปล่ียนแปลงเม่ือเง่ือนไขใด ๆ เหลาน้ีเปล่ียนแปลงอยางมีนัยสําคัญ 
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