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ช่ือมาตรฐาน : รถยนตน่ัง – ระยะเขาถึงตัวควบคุมดวยมือของคนขับ 
PASSENGER CARS - DRIVER HAND-CONTROL REACH 

มาตรฐานเลขท่ี : มอก. 4092-2567 

ผูจัดทํา : สํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 

กรรมการวิชาการ : - 

ขอบขาย : มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี 
- กําหนดข้ึนโดยรับ ISO 3958:1996 Passenger cars — Driver hand-

control reach มาใชโดยวิธีพิมพซํ้า (reprinting) ในระดับเหมือนกัน 
ทุกประการ (identical) โดยใช ISO ฉบับภาษาอังกฤษเปนหลัก 

- กําหนดขอบเขตระยะการเขาถึงดวยมือ: ขอบเขตของตําแหนงตัวควบคุม
ดวยมือในรถยนตนั่ง ท่ีสามารถเขาถึงไดโดยสัดสวนท่ีแตกตางกัน 
ของประชากรคนขับชายและหญิง 

- ใชกับรถยนตน่ัง (ขอ 3.1.1 ใน ISO 3833: 1977) โดยมีจุดประสงคไปยัง
ข้ันตอนการออกแบบเร่ิมตนของยานยนตใหม การใชงานเพ่ือการตรวจสอบ
เบาะตนแบบบนรถยนตจริง จะพิจารณาคาท่ียอมรับไดสําหรับ H-point จริง
และองศาชวงลําตัวจริง (ตามมาตรฐาน ISO/TR 9511) 

- ขอบเขตระยะการเขาถึงดวยมือใชโดยตรงกับรถยนตน่ังพวงมาลัยซาย 
ท่ีออกแบบมาสําหรับผูขับข่ีท่ีนั่งบนท่ีน่ังแบบยาว (Full-width) หรือ 
ท่ีน่ังแบบเด่ียว (Single-width) ท่ีมีการปรับเบาะน่ังไปดานหนาและ
ดานหลังในแนวระนาบได การใชงานกับรถยนตพวงลัยขวาใหใชดาน 
ตรงกันขามแบบสมมาตร 

- ขอบเขตระยะการเขาถึงสรางข้ึนโดยเข็มขัดนิรภัยแบบ 3 จุดท่ียึดอยูกับที่ 
(static three-point restraint) ซึ่งถูกอธิบายไวในสวนของบทนํา 
มีจุดประสงคเพ่ือใชกําหนดระยะการเขาถึงท่ีถูกจํากัด ขอบเขตระยะ 
การเขาถึงสรางข้ึนโดยเข็มขัดนิรภัยแบบพาดตัก (lap belt) (type1) 
มีจุดประสงคเพ่ือใชกําหนดระยะการเขาถึงท่ีไมถูกจํากัด สามารถใชไดกับ
ระบบยึดเหน่ียวท่ีปลอยใหไหลเปนอิสระได ขอบเขตระยะการเขาถึงดวยมือ
สามารถใชไดโดยตรงสําหรับการใชน้ิวท้ังสาม เอ้ือมไปยังแปนควบคุมที่ 
ติดตั้งอยูดานหนา ท่ีมีเสนผานศูนยกลาง 25 mm สามารถเคล่ือนท่ีไป
ดานหนาและดานหลังในแนวระนาบได ขอบเขตระยะการเขาถึงดวยมือ
สามารถใชไดโดยกับปุมควบคุมท่ีติดตั้งดานหนาประเภทอื่น ๆ โดยใชตัวแปร
การปรับคาท่ีเหมาะสม ซ่ึงจะพิจารณาโหมดการทํางานของตัวควบคุม: 



ก) ปุมควบคุมดานหนา ท่ีสามารถเอ้ือมน้ิวไปควบคุมได: ตัวแปรการปรับ
คาท่ี 50 mm จะตองถูกเพ่ิมไปยังคาขอบเขตระยะการเขาถึงท่ีเขาถึงได
ในตารางท่ีเหมาะสม 

ข) ปุมควบคุมดานหนา ท่ีสามารถควบคุมไดเต็มมือ: ตัวแปรการปรับคา 
ท่ี 50 mm จะตองถูกหักออกจากคาในตารางของระยะการเขาถึงท่ีเขาถึง
ได 
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