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ขอบขาย : มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี 
- กําหนดข้ึนโดย ISO 3648:1994+Cor 1:1996(E) Aviation fuels - 
Estimation of net specific energy มาใชโดยวิธีพิมพซํ้า (reprinting) 
ในระดับเหมือนกันทุกประการ (identical) โดยใช ISO ฉบับภาษาอังกฤษ 
เปนหลัก 

- อธิบายวิธีการประมาณคาพลังงานสุทธิจําเพาะ (net specific energy) 
ของเช้ือเพลิงอากาศยานจากจุดอะนิลีน(Aniline point) ความหนาแนน 
และปริมาณซัลเฟอร วิธีการประมาณน้ีไมสามารถใชไดกับไฮโดรคารบอน
บริสุทธ์ิ 

- วิธีการประมาณนี้เปนวิธีเชิงประจักษ และใชไดเฉพาะกับเช้ือเพลิง
ไฮโดรคารบอนท่ีไดจากกระบวนการกล่ันแบบปกติจากนํ้ามันดิบท่ัวไป 
ซ่ึงสอดคลองกับขอกําหนดของมาตรฐานสําหรับน้ํามันเบนซินอากาศยาน 
(aviation gasolines) หรือเช้ือเพลิงเทอรไบน (aircraft turbine) 
และเช้ือเพลิงเคร่ืองยนตไอพน (jet engine fuels) ท่ีมีจุดเดือดและ
องคประกอบท่ีจํากัด 

หมายเหตุ 1 อาจพบการเรียกช่ือท่ีเขาใจกันในระดับสากลซ่ึงใชในอุตสาหกรรมการขนสง
ทางอากาศ เชน:  
- 100/130, 100LL และ 115/145 สําหรับนํ้ามันเบนซินอากาศยาน 
(aviation gasolines) 

- Jet A, Jet A-1, Avtur และ JP-8 สําหรับเช้ือเพลิงเทอรไบนอากาศยาน 
(aviation turbine fuels) ประเภทนํ้ามันกาด 

- Avcat และ JP-5 สําหรับเช้ือเพลิงเทอรไบนอากาศยาน (aviation 
turbine fuels) ประเภทจุดไฟสูง 

- Jet B, Avtag และ JP-4 สําหรับเช้ือเพลิงเทอรไบนอากาศยาน (aviation 
turbine fuels) ประเภทชวงกวาง 

- วิธีการน้ีออกแบบมาเพ่ือใชเปนแนวทางในกรณีท่ีไมสามารถทําการทดลอง 
หาคาพลังงานสุทธิจําเพาะได หรือไมสามารถทําไดโดยสะดวก และเม่ือ 
การประมาณคาเปนท่ียอมรับ วิธีการนี้ไมไดมีวัตถุประสงคเพ่ือระบุขอกําหนด



เฉพาะหรือวัตถุประสงคท่ีคลายคลึงกันท่ีจะใชคาประมาณของพลังงานสุทธิ
จําเพาะแทนคาท่ีกําหนดโดยการทดลอง 

หมายเหตุ 2 การประมาณคาพลังงานสุทธิจําเพาะของเช้ือเพลิงไฮโดรคารบอนจากจุด 
อะนิลีนและความหนาแนน สามารถพิสูจนไดก็ตอเม่ือเช้ือเพลิงน้ันอยูใน
ประเภทท่ีมีการกําหนดไวอยางชัดเจน ซ่ึงความสัมพันธระหวางพลังงาน
จําเพาะสุทธิ จุดอะนิลีน และความหนาแนนน้ัน ไดมาจากการวัดเชิงทดลอง
ท่ีแมนยําจากตัวอยางท่ีเปนตัวแทนของประเภทน้ัน แมในประเภทท่ีกําหนด
แลวก็ตาม ยังควรตองตระหนักถึงความเปนไปไดท่ีการประมาณคา 
อาจผิดพลาดจากปริมาณเช้ือเพลิงแตละชนิดในปริมาณมาก 
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